
 

APP or Accelerator Pedal Position sensor 
This information is from Mike McGee known as OregonJag on Jaguarforums.com 

I thought I would share what seems so far to be a successful repair to my ’97 throttle body APP. There 
tends to be a lot of traffic on this forum regarding problems with the TB and my car was not immune to 
them. This turned into quite an epistle so I’ve broken it up into entries of symptoms, removal and 
testing, alleged repair and results. 
 
The APP or Accelerator Pedal Position sensor is part of the throttle body. Other cars it is called a TPS or 
throttle position sensor. On these it is much more complex. 
 
Let me repeat that this is for a ’97 and I have no idea if this is useful for other years with the 4.0 engine. 
The TBs on the 4.2 and supercharged cars are surely different and may not be a problem to begin with. 
My VIN number ends in 016878 putting it late in the model year. As far as I know this is the original 
throttle body for the car. 
 
Mike 
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Symptoms 

Start the car cold and it would operate almost fine. Occasional engine fault light when the accelerator 
pedal was released to idle. Cruise control would work normally.  
 
Typically warming up and hitting the freeway it would also be normal but after 50 miles the engine fault 
light could be brought on by easing it back to idle. Cruise control would drop out over bumps in the 
road.  
 
Once fully warmed, stopping the car and letting it heat soak for a half hour then starting off again it 
would be at its worse. Engine fault light most of the time that transitioned into the poor performance 
message and finally the check engine light would latch on. The car would still run and was manageable 
on the freeway. The TB would cool down after about 40 miles and the engine fault light would go away, 
the cruise control would mostly work again, and the car would drive almost normal. 
 
The car was acting like there was a loose wire or bad connection on the APP (accelerator pedal position) 
sensor. All the trouble was associated with idle position or near idle. The Check Engine code was P1227 
when it showed up. A code listing I found indicated the APP was at fault. 
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Next testing and exploring... 

I removed the TB and ran a set of measurements using an ohm meter on all combinations of the five 
pins on the driver’s side (LHD) of the unit. Setting the throttle plate in four different positions including 
idle I got a set of measurements that had a good pattern to them. As expected, cold, it didn't look bad. 
 
To simulate the heat soak condition I waited until Diana left for the barn and put the TB in the oven. 200 
degrees and 1.5 hours the TB casting was up to 200 using the temp probe on my multi meter. I took the 
TB back on the bench (using gloves) and took another set of measurements. Ah‐ha! The circuit on the 
top and bottom pins of the five pin plug was completely open from the bottom end of the throttle’s 
range and was barely readable at wide open. As the TB cooled down the measurements improved. 
 
Next, digging in... 

Removed the APP sensor case from the throttle body and opened it up. More complex than I expected 
but staring at the circuits and seeing where the top and bottom pins lead you can see where the 
problem would be located. Using a magnifying glass to stare at the pieces I could see that the six tiny 
brushes were showing their 15 years and 145k miles of wear. It was a fair guess that one of the brushes 
was not making contact when the TB was hot and barely making contact when cold. Using my finger and 
lightly touching the brushes revealed one was particularly weak.  
My “fix” was simply to bend the weak brush up a bit taller so it would have more contact force on the 
resistor tracks that make up the position sensors. Not seeing anything else that might be a problem I 
cleaned the assembly with tuner cleaner and reassembled. 
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Results 
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